
Экскурс в историю к 180 – летию 

первой в мире железной дороги.



В XVI веке на шахтах Германии и соседних 

регионов использовались 

деревянные рельсовые пути и вагонетки, 

колёса которых были снабжены ребордами.

Одним из предшественников рельсового 

пути был древнегреческий диолк —

каменная дорога-волок 

для перевозки кораблей через 

Коринфский перешеек. 



В некоторых регионах Англии деревянные рельсовые дороги для 

вагонеток были известны во время правления королевы Елизаветы I 

во второй половине XVI века, в XVII веке они получили широкое 

распространение в горнодобывающих районах Англии, а в XVIII 

веке их постепенно вытеснили железные рельсовые дороги.



Первой наземной рельсовой дорогой 

считается деревянная "Уоллатонская 

вагонная дорога". Эта рельсовая дорога 

длиной примерно три километра была 

построена между 1603 и 1604 годами для 

перевозки угля на конной тяге между 

посёлками Стрелли и Уоллатон

рядом с Ноттингемом.



В 1755 году для перевозки породы на рудниках Алтая уже был 

построен узкоколейный путь с деревянными рельсами,

по которым двигались деревянные же вагонетки.

Вдоль пути была натянута тросовая петля. Для приведения её в 

движение использовались лошади, вращавшие шкив.

В 1788 году в 

Петрозаводске появляется 

"Чугунный колесопровод" 

— первая в России 

железная дорога. 



Долгое время железнодорожные пути сооружались только

на рудниках, но потом получили распространение 

пассажирские дороги с конной тягой. 

Первая такая рельсовая дорога была устроена в 1801 году 

в Англии между Уондсвортом и Кройдоном.



Первый паровоз был построен в 1804 году Ричардом Тревитиком, 

в молодости знакомым с Джеймсом Уаттом, изобретателем 

паровой машины. Однако железо в те годы было слишком 

дорого, а чугунные рельсы не могли выдерживать тяжёлую 

машину.



В последующие годы многие инженеры пытались 

создавать паровозы, но самым удачливым из них 

оказался Джордж Стефенсон, который в 1812—1829 

годах не только предложил несколько удачных 

конструкций паровозов, но и сумел убедить 

шахтовладельцев построить первую железную дорогу

из Дарлингтона к Стоктону, способную выдержать 

паровоз.



В России в это время количество противников строительства 

железных дорог существенно превалировало над сторонниками. 

Но железные дороги убедили жителей планеты в своей надёжности 

и победили.

В мире начали появляться первые железные дороги для пассажиров. 

Но чтобы их запустить в общественное пользование, необходимо было 

преодолеть общественное мнение. Так, в США общественность считала 

паровые машины "Сынами дьявола" и что путешествие на них, кроме 

"сотрясения мозга", ни к чему не приводит.

В Германии эти опасения поддерживала 

Баварская главная медицинская комиссия, 

которая предупреждала об опасности развития 

у пассажиров болезни мозга из-за быстрого 

движения.



В начале XIX века появился транспорт, который сыграл ключевую 

роль в мировой истории. Это произошло благодаря промышленной 

выплавке чугуна, паровым машинам и большим грузопотокам.

Первую железную дорогу с паровой тягой открыли в 1812 году. 

Она была чуть длиннее полутора километров. По ней доставлялся 

уголь из британского Миддлтона к пирсам — паровозы пустили 

по колее, ранее проложенной для конки.



Первая дорога общественного пользования с пассажирским 

движением открылась в 1830 году в США в штате 

Мэриленд. Для пассажирских перевозок в том же году 

были спроектированы паровозы, которые зарекомендовали 

себя как надёжный вид транспорта. Поэтому железные 

дороги стали напрямую конкурировать с судоходством.



Российское правительство озаботилось вопросами 

прокладки железной дороги в начале XIX века.

Базой для этого направления стал Департамент водных 

коммуникаций. Организацию возглавил Н. П. Румянцев. 

Департамент при Румянцеве действовал успешно,

активно развивался и в 1809 году расширил свои 

полномочия и был переименован в Управление водяными

и сухопутными сообщениями. На базе, построенной 

Румянцевым, в том же 1809 году был создан

военный Институт корпуса путей сообщения.



Первой ж/д дорогой в России 

стала Царскосельская железная 

дорога, связавшая столицу

с Царским селом. 

Она была построена 

Ф. Герстнером в 1837 году. 

Царскосельская железная 

дорога — единственная

в стране, была построена для 

обеспечения железнодорожного 

сообщения между 

Царскосельским вокзалом 

Санкт-Петербурга, 

Царским Селом и Павловском. 



Развитие железнодорожного транспорта с 1860 г. до 1-й мировой 

войны – это период бурного развития железных дорог. 

Строительство дорог велось в крупных масштабах, но неравномерно 

во времени и по странам, что было связано с особенностями 

развития их экономики.

В 60-х годах ХIХ века 

примерно 90% всей 

железнодорожной сети мира 

и большая часть их прироста 

приходилась на наиболее 

развитые страны –

Великобританию, Францию, 

Германию, США. 

Создание железнодорожной 

сети привело к росту 

промышленности и торговли.



В России после отмены крепостного права изменения 

в экономике страны, финансовые и административные меры 

в железнодорожной политике способствовали значительному 

росту железнодорожного строительства. 

К 1875 г. в России было проложено свыше 20 тыс. км железных 

дорог, в конце ХIХ в. длина сети составила 53,2 тыс. км.



В 1891 – 1916 гг. была сооружена крупнейшая в мире Транссибирская 

магистраль между Челябинском и Владивостоком, соединившая 

Европейскую часть России с Дальним Востоком. Ее протяженность 

(1916 г.) составляла 8,3 тыс. км. Транссибирская магистраль явилась 

достижением мирового уровня, вошла в Книгу рекордов Гиннеса. 

Современники ставили Транссиб в один ряд с открытием Америки 

и постройкой Суэцкого канала.



Важной вехой в мировом железнодорожном строительстве 

стал 1910 год, когда протяженность железных дорог в мире 

превысила 1 млн. км. В этот период железнодорожный транспорт 

превращался в многоотраслевое хозяйство. 

Основные технические средства железнодорожного транспорта 

развивались, используя достижения науки и техники,

характерные  для этого этапа общественного развития. 

На смену паровой шла тепловозная и электрическая тяга.



В 1879 г. немецкий инженер Вернер Сименс построил первый 

электрический локомотив и продемонстрировал его на первой 

электрической железной дороге на международной выставке 

в Берлине. С 1880-х гг. электровозы стали применяться на городских 

трамвайных линиях и на промышленных предприятиях, в тоннелях 

и на перевалах, с начала 1900-х гг. – в пригородном движении. 

В конце XIX века были электрифицированы метрополитены 

в Лондоне и Нью-Йорке. Вновь построенные линии метро 

в городах Европы и Америки использовали электрическую тягу.



✓ быстрота движения,

✓ непрерывность и всепогодность работы,

✓ комфорт,

✓ гарантии срока доставки,

✓ высокая грузоподъемность подвижного состава,

✓ дешевизна перевозок.

В начале ХХ века в 

основном сложилась 

сеть железных дорог.

Железные дороги 

доказали 

преимущества перед 

другими видами 

транспорта того 

времени:



1-я мировая война затормозила развитие железных дорог. 

В то же время война показала большое военное значение 

железнодорожного транспорта. Железные дороги использовались 

для быстрой переброски войск и вооружения, 

ведения военных операций. Широко применялись бронепоезда, 

артиллерийские установки на железнодорожном ходу.



На следующем этапе 

развития железных дорог –

между мировыми войнами,

в строительстве железных 

дорог произошла 

стабилизация.

В этот период продолжали 

совершенствоваться 

технические средства 

железнодорожного 

транспорта. Создавались 

новые локомотивы. 

Увеличивалась мощность 

паровозов.



В настоящее время общая длина мировой сети железных дорог 

составляет примерно 1,3 млн. км. Наибольшая протяженность 

железнодорожной сети – в США (более 270 тыс. км), 

Китае (более 100 тыс. км). 

Россия занимает третье место (87 тыс. км). 

Наиболее густую сеть железных дорог имеют такие страны,

как Бельгия – 191,2 км и Швейцария – 121,1 км на 1000 кв.км.

По протяженности сети, 

приходящейся на 10 тыс. чел., 

приоритет имеют железные 

дороги Новой Зеландии – 30,8 

км, Канады – 25,9 км, 

Австралии – 24,3 км.



В соответствии с рекомендациями ЕЭС во многих странах Европы 

прошло реформирование железных дорог. Железные дороги Франции 

объединены в Национальное общество французских железных дорог, 

которое является государственной кампанией (100% акций 

принадлежит государству). В 1990 – 1994 гг. французские 

государственные железные дороги передали частным компаниям или 

акционерным обществам строительство новых линий, подвижного 

состава, погрузку грузов, уборку пассажирских вагонов и помещений 

вокзалов, организацию питания пассажиров. 

В Германии в 1994 году была образована 

компания «Железные дороги Германии», 

в ней создали 4 подразделения: 

инфраструктура, дальние пассажирские 

перевозки, пассажирские перевозки на 

малые расстояния и грузовые перевозки.



В Китае ведущей силой значительного роста железнодорожной 

сети является государство. В 2013 году протяженность железных 

дорог Китая превысила 100 тыс. км, высокоскоростных линий –

10 тыс. км. Построены Цинхай-Тибетская высокогорная железная 

дорога, самая длинная в мире ВСМ Пекин – Шэньчжэнь.



Современная Россия пошла по европейскому пути. 

С 2001 года в нашей стране проводится 

структурная реформа железнодорожного транспорта, 

создано ОАО «Российские железные дороги».

Чтобы завоевать утраченные транспортные рынки, железные 

дороги проводят крупные работы по внедрению современных 

технологий и совершенствованию транспортных средств. 

Железнодорожный транспорт впитывает последние достижения 

научно-технического прогресса – лазерная техника, спутниковая 

связь, компьютерные системы и принципиально новые материалы.



В настоящее время общая протяжённость электрических железных 

дорог во всем мире достигла 200 тыс. км, что составляет примерно 

20 % общей их длины. Это, как правило, наиболее 

грузонапряженные линии, горные участки с крутыми подъёмами 

и многочисленными кривыми участками пути, пригородные узлы 

больших городов с интенсивным движением электропоездов.



Фантазируя о транспорте будущего, мы представляем 

космические корабли и летающие автомобили. 

Железные дороги несправедливо обделены вниманием. 

Технологичные поезда уже входят в нашу жизнь, и ежегодно 

появляются новые проекты и разработки. А еще развитие 

железнодорожного транспорта отлично вписывается 

в контекст современной заботы об экологии. 



Основное направление, в котором движется эволюция поездов 

˗ это увеличение их скорости. Максимальная скорость, 

на которую способны современные составы: 320 км/ч. 

Такие поезда ходят в Японии и во Франции.

Высокие скорости



Сложные компьютерные системы уже выполняют множество задач 

на железной дороге: они планируют маршрутную сеть,

график движения и состав поездов. В будущем возможен полный 

переход на компьютерное управление: искусственный интеллект 

будет не только организовывать движение, но и управлять поездом.

Составы без машинистов уже стали реальностью. 

Автопилот успешно используется в метро многих городов: 

Лондона, Монреаля, Милана. 

Искусственный интеллект



Когда мы говорим о будущем железной дороги, то подразумеваем, 

что её железная составляющая уйдет в прошлое. Одна из самых 

популярных идей в модернизации поездов ˗ это составы 

на магнитной подушке. Суть технологии в том, что поезд не касается 

рельса и движется благодаря электромагнитному полю. 

Трение снижается, и поэтому механизм может развивать высокую 

скорость. Инженеры пытались создать такой поезд в начале ХХ века. 

Но впервые это удалось сделать в 1959 году в Западной Германии. 

Сейчас составы на магнитной подушке ходят по коротким линиям

в Японии и Китае, и страны планирую расширять эту сеть.

Магнитная подушка



Вполне возможно, что в будущем 

поезда свяжут не только страны 

и города, но и целые континенты. 

Например, в Китае существует проект 

железной дороги между Пекином 

и Лос-Анджелесом. Поезд должен 

пройти по российскому восточному 

побережью, затем преодолеть 

200-километровый подводный тоннель 

и пересечь Канаду.

Межконтинентальная железная дорога



Гравитационный поезд ˗ это самый амбициозный и фантастический 

проект. Пока современные технологии не позволяют осуществить 

такую идею, но, кто знает, возможно рано или поздно она станет 

реальностью? Концепция гравитационных поездов такова: 

составы проходят нашу планету насквозь благодаря

силе тяжести  и ускорению свободного падения. 

Они смогли бы двигаться на скорости 29 тыс. км/ч! 

Но пока мы не можем построить тоннели сквозь всю планету и 

создать материал, который бы выдержал температуру центра Земли.

Гравитационные поезда



Железнодорожный транспорт за почти двухвековую историю своего 

существования доказал надежность, бесперебойность, безопасность, 

устойчивость к климатическим колебаниям, имеет хорошие 

экологические показатели. Все это делает наиболее приемлемым 

использование железных дорог в качестве транспортного обеспечения 

мировой системы хозяйства. Являясь важной составной частью 

экономики, железнодорожный транспорт способствует расширению 

торговых связей, культурному обмену, научно-техническому прогрессу 

и в итоге – развитию цивилизации.
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